BẢNG SO SÁNH DỰ THẢO LUẬT TRÌNH QUỐC HỘI VÀ DỰ THẢO LUẬT GỬI XIN Ý KIẾN ĐOÀN ĐBQH
	DỰ THẢO LUẬT TRÌNH QUỐC HỘI

	DỰ THẢO LUẬT CHỈNH SỬA SAU KHI TIẾP THU, GIẢI TRÌNH Ý KIẾN CỦA QUỐC HỘI


	Căn cứ vào Hiến pháp nước Cộng hoà xã hội chủ nghĩa Việt Nam năm 1992 đã được sửa đổi, bổ sung theo Nghị quyết số 51/2001/QH10 ngày 25 tháng 12 năm 2001 của Quốc hội khoá X, kỳ họp thứ 10;

Quốc hội ban hành Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa số 23/2004/QH11,


	Căn cứ Hiến pháp nước Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam năm 2013;
Quốc hội ban hành Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa số 23/2004/QH11,

	Điều 1.
Sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa:


	Điều 1.
Sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa:



	1. Sửa đổi, bổ sung Điều 1 như sau:

“1. Luật này quy định về hoạt động giao thông đường thủy nội địa; các điều kiện bảo  đảm an toàn giao thông đường thuỷ nội địa đối với kết cấu hạ tầng, phương tiện và người tham gia giao thông, vận tải đường thuỷ nội địa.

  2. Các quy định tại Luật này về phương  tiện thủy nội địa; thuyền viên, người lái phương tiện; quy tắc giao thông và tín hiệu của phương tiện; vận tải  đường thủy nội địa; tai  nạn  giao thông đường thuỷ nội địa và cứu nạn, cứu hộ đường thủy nội địa cũng được áp dụng đối với hoạt động giao thông trên vùng nước từ mép luồng đến mép bờ tự nhiên và trên sông, kênh, rạch, hồ, đầm, phá không phải là đường thủy nội địa.”
	( Tách khoản 2 Điều 1 thành  Điều 3a. Áp dụng pháp luật nên không sửa đổi, bổ sung Điều 1 )

	2. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 Điều 3; bổ sung khoản 28, khoản 29 và khoản 30 vào Điều 3 như sau:

“1. Hoạt động giao thông đường thuỷ nội địa là hoạt động của người, phương tiện tham gia giao thông, vận tải trên đường thủy nội địa; quy hoạch phát triển, xây dựng, khai thác, bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thuỷ nội địa; cứu nạn, cứu hộ giao thông đường thủy nội địa và quản lý nhà nước về giao thông đường thuỷ nội địa.”

“28. Vật chướng ngại là vật gây trở ngại cho hoạt động giao thông đường thủy nội địa.

29. Chủ phương tiện là tổ chức, cá nhân sở hữu phương tiện.

30. Tai nạn giao thông đường thủy nội địa là tai nạn xảy ra trên đường thủy nội địa,  trong vùng nước cảng, bến thủy nội địa do đâm va hoặc các sự cố liên quan đến phương tiện, tàu cá làm bị thương, mất tích, chết người; gây thiệt hại về tài sản, cản trở hoạt động giao thông hoặc gây ô nhiễm môi trường.”
	1. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 Điều 3; bổ sung khoản 28, khoản 29 và khoản 30 Điều 3 như sau:

“1. Hoạt động giao thông đường thuỷ nội địa là hoạt động của người, phương tiện tham gia giao thông, vận tải trên đường thủy nội địa; quy hoạch phát triển, xây dựng, khai thác, bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thuỷ nội địa; cứu nạn, cứu hộ giao thông đường thủy nội địa và quản lý nhà nước về giao thông đường thuỷ nội địa.”

“28. Vật chướng ngại là vật gây trở ngại cho hoạt động giao thông đường thủy nội địa.

29. Chủ phương tiện là tổ chức, cá nhân sở hữu phương tiện.

30. Tai nạn giao thông đường thủy nội địa là tai nạn xảy ra trên đường thủy nội địa, trong vùng nước cảng, bến thủy nội địa do đâm va hoặc các sự cố liên quan đến phương tiện, tàu cá gây thiệt hại về người; tài sản; cản trở hoạt động giao thông hoặc gây ô nhiễm môi trường.”

	
	2. Bổ sung Điều 3a vào sau Điều 3 như sau:

“Điều 3a. Áp dụng pháp luật
Các quy định tại Luật này cũng được áp dụng đối với hoạt động của phương tiện thủy nội địa; thuyền viên, người lái phương tiện; quy tắc giao thông và tín hiệu của phương tiện; vận tải đường thủy nội địa; tai nạn giao thông đường thuỷ nội địa và cứu nạn, cứu hộ đường thủy nội địa trên vùng nước từ mép luồng đến mép bờ tự nhiên và vùng nước chưa được tổ chức quản lý, khai thác giao thông vận tải”

	
	3. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 Điều 4 như sau:

“3. Phát triển giao thông đường thuỷ nội địa phải phù hợp với chiến lược, quy hoạch phát triển giao thông; bảo đảm quốc phòng, an ninh.

Phát triển kết cấu hạ tầng giao thông vận tải đường thủy nội địa theo hướng hiện đại, đồng bộ về luồng, tuyến, cảng, bến, công nghệ quản lý, xếp dỡ; bảo đảm an toàn giao thông và bảo vệ môi trường.

Phát triển vận tải đường thủy nội địa phải kết nối đồng bộ với các phương thức vận tải khác;”

	3. Sửa đổi, bổ sung khoản 8 Điều 8 như sau:

“8. Đang làm việc trên phương tiện mà trong máu có nồng độ cồn vượt quá 50 miligam/100 mililít máu hoặc 0,25 miligam/1lít khí thở hoặc sử dụng chất kích thích khác mà pháp luật cấm sử dụng.”
	4. Bổ sung khoản 5a vào sau khoản 5 Điều 8 và sửa đổi, bổ sung khoản 8 Điều 8 như sau:

“5a. Giao phương tiện cho người không đủ điều kiện điều khiển phương tiện tham gia giao thông thủy nội địa.”

“8. Thuyền viên, người lái phương tiện đang làm việc trên phương tiện mà trong máu có nồng độ cồn vượt quá 50 miligam/100 mililít máu hoặc 0,25 miligam/1lít khí thở hoặc sử dụng chất kích thích khác mà pháp luật cấm sử dụng.”

	4. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 và khoản 5 Điều 9 như sau:

“1. Kết cấu hạ tầng giao thông đường thuỷ nội địa bao gồm đường thuỷ nội địa; cảng, bến thuỷ nội địa; kè, đập giao thông, báo hiệu đường thuỷ nội địa và các công trình phụ trợ khác.”

“5. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định các tuyến đường thủy nội địa ven bờ biển, từ bờ ra đảo, nối các đảo; quy định phân loại, phân cấp kỹ thuật, công bố tuyến đường thủy nội địa; quy định về quản lý, bảo trì đường thủy nội địa và ban hành quy chuẩn kỹ thuật đường thủy nội địa.”
	5. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 và khoản 5 Điều 9 như sau:

“1. Kết cấu hạ tầng giao thông đường thuỷ nội địa bao gồm đường thuỷ nội địa; hành lang bảo vệ luồng; cảng, bến thuỷ nội địa; kè, đập giao thông, báo hiệu đường thuỷ nội địa và các công trình phụ trợ khác.”

“5. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định các tuyến đường thủy nội địa ven bờ biển, từ bờ ra đảo, nối các đảo, qua vịnh; quy định phân loại, phân cấp kỹ thuật, công bố tuyến đường thủy nội địa; quy định về quản lý, bảo trì đường thủy nội địa và ban hành quy chuẩn kỹ thuật đường thủy nội địa.”

	5. Sửa đổi, bổ sung Điều 13 như sau:

“Điều 13. Cảng thủy nội địa
1. Cảng thủy nội địa là khu vực bao gồm vùng đất cảng và vùng nước cảng, được xây dựng kết cấu hạ tầng và lắp đặt  thiết bị  cho phương tiện, tàu biển  ra, vào neo đậu, xếp, dỡ hàng hoá, đón trả hành khách và thực hiện các dịch vụ khác.

a) Vùng đất cảng là vùng đất được giới hạn để xây dựng cầu cảng, kho, bãi, nhà xưởng, trụ sở, cơ sở dịch vụ, hệ thống giao thông, thông tin liên lạc, điện, nước, các công trình phụ trợ khác và lắp đặt thiết bị;

b) Vùng nước cảng là vùng nước được giới hạn để thiết lập vùng nước trước cầu cảng, vùng quay trở, khu neo đậu, khu chuyển tải, khu tránh bão.

2. Việc xây dựng cảng thuỷ nội địa phải phù hợp với quy hoạch phát triển kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa, bảo đảm quy chuẩn kỹ thuật, bảo vệ môi trường và tuân theo quy định của pháp luật.

3. Tổ chức, cá nhân khi lập dự án xây dựng cảng thuỷ nội địa phải có ý kiến chấp thuận bằng văn bản của cơ quan quản lý nhà nước có thẩm quyền về giao thông đường thuỷ nội địa.

4. Cảng thuỷ nội địa gồm cảng hàng hóa, cảng hành khách, cảng chuyên dùng và được phân thành các cấp kỹ thuật. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định cấp kỹ thuật, ban hành quy chuẩn kỹ thuật của cảng thuỷ nội địa, trừ trường hợp quy định tại khoản 6 Điều này.

5. Cảng thuỷ nội địa chuyên dùng là cảng thuỷ nội địa của tổ chức, cá nhân chỉ dùng để xếp, dỡ hàng hoá, vật tư phục vụ cho sản xuất hoặc phục vụ đóng mới, sửa chữa phương tiện cho chính tổ chức, cá nhân đó.

6. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an, trong phạm vi nhiệm vụ, quyền hạn của mình ban hành quy chuẩn kỹ thuật cảng thuỷ nội địa làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”
	6. Sửa đổi, bổ sung Điều 13 như sau:

“Điều 13. Cảng thủy nội địa
1. Cảng thủy nội địa là khu vực bao gồm vùng đất cảng và vùng nước cảng, được xây dựng kết cấu hạ tầng và lắp đặt  thiết bị cho phương tiện, tàu biển ra, vào neo đậu, xếp, dỡ hàng hoá, đón trả hành khách và thực hiện các dịch vụ khác.

a) Vùng đất cảng là vùng đất được giới hạn để xây dựng cầu cảng, kho, bãi, nhà xưởng, trụ sở, cơ sở dịch vụ, hệ thống giao thông, thông tin liên lạc, điện, nước, các công trình phụ trợ khác và lắp đặt thiết bị;
b) Vùng nước cảng là vùng nước được giới hạn để thiết lập vùng nước trước cầu cảng, vùng quay trở, khu neo đậu, khu chuyển tải, khu hạ tải, khu tránh bão;
c) Cảng thủy nội địa có một hoặc nhiều cầu cảng.

2. Cảng thuỷ nội địa được phân thành các cấp kỹ thuật và gồm các loại sau đây: 

a) Cảng hàng hóa là cảng xếp, dỡ trung chuyển hàng hóa;

b) Cảng hành khách là cảng chuyên đưa, đón hành khách lên, xuống phương tiện, tàu biển và thực hiện các dịch vụ khác;

c) Cảng chuyên dùng là cảng thuỷ nội địa của tổ chức, cá nhân chỉ dùng để xếp, dỡ hàng hoá, vật tư phục vụ cho sản xuất hoặc phục vụ đóng mới, sửa chữa phương tiện cho chính tổ chức, cá nhân đó.

Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định cấp kỹ thuật, ban hành quy chuẩn kỹ thuật của cảng thuỷ nội địa, trừ cảng thuỷ nội địa làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.
3. Việc xây dựng cảng thuỷ nội địa phải phù hợp với quy hoạch phát triển kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa, bảo đảm quy chuẩn kỹ thuật, bảo vệ môi trường.

4. Tổ chức, cá nhân khi lập dự án xây dựng cảng thuỷ nội địa phải có ý kiến chấp thuận bằng văn bản của cơ quan quản lý nhà nước có thẩm quyền về giao thông đường thuỷ nội địa.

5. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an, trong phạm vi nhiệm vụ, quyền hạn của mình ban hành quy chuẩn kỹ thuật cảng thuỷ nội địa làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”

	6. Bổ sung Điều 13a vào sau Điều 13 như sau:

“ Điều 13a. Bến thủy nội địa
1. Bến thuỷ nội địa là công trình được xây dựng, lắp đặt thiết bị cho phương tiện, ra, vào neo đậu, xếp, dỡ hàng hoá, đón, trả hành khách. Bến thuỷ nội địa bao gồm bến hàng hóa, bến hành khách, bến chuyên dùng, bến khách ngang sông và bến dân sinh.

2. Bến hàng hóa là bến thủy nội địa chuyên xếp, dỡ hàng hóa hoặc thực hiện các dịch vụ khác (nếu có).

3. Bến hành khách là bến thuỷ nội địa chuyên đưa, đón hành khách lên xuống phương tiện chở khách và thực hiện các dịch vụ khác (nếu có).

4. Bến thuỷ nội địa chuyên dùng là bến thuỷ nội địa của tổ chức, cá nhân chỉ dùng để xếp, dỡ hàng hoá, vật tư phục vụ cho sản xuất hoặc phục vụ đóng mới, sửa chữa phương tiện cho chính tổ chức, cá nhân đó.

5. Bến khách ngang sông là bến thuỷ nội địa chuyên phục vụ vận tải hành khách, hàng hoá ngang sông.

6. Bến dân sinh là bến thuỷ nội địa dùng riêng cho sinh hoạt gia đình chỉ tiếp nhận phương tiện có trọng tải toàn phần không quá 15 tấn, tổng công suất máy chính không quá 15 sức ngựa hoặc phương tiện có sức chở không quá 5 người.

7. Việc xây dựng bến hàng hóa, bến hành khách, bến khách ngang sông và bến chuyên dùng phải phù hợp với quy hoạch phát triển kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa, bảo vệ môi trường và tuân theo quy định của pháp luật.

Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định điều kiện bảo đảm an toàn của bến thủy nội địa.

8. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an trong phạm vi nhiệm vụ, quyền hạn của mình quy định điều kiện bảo đảm an toàn bến thuỷ nội địa làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”
	7. Bổ sung Điều 13a vào sau Điều 13 như sau:

“ Điều 13a. Bến thủy nội địa

1. Bến thuỷ nội địa là công trình, được xây dựng, lắp đặt thiết bị cho phương tiện, ra, vào neo đậu, xếp, dỡ hàng hoá; đón, trả hành khách. Bến thủy nội địa gồm vùng đất và vùng nước để phương tiện hoạt động.

2. Bến thuỷ nội địa bao gồm các loại bến sau đây:

a) Bến hàng hóa là bến thủy nội địa chuyên xếp, dỡ hàng hóa hoặc thực hiện các dịch vụ khác;

b) Bến hành khách là bến thuỷ nội địa chuyên đưa, đón hành khách lên, xuống phương tiện chở khách và thực hiện các dịch vụ khác;

c) Bến chuyên dùng là bến thuỷ nội địa của tổ chức, cá nhân chỉ dùng để xếp, dỡ hàng hoá, vật tư phục vụ cho sản xuất hoặc phục vụ đóng mới, sửa chữa phương tiện cho chính tổ chức, cá nhân đó;

d) Bến khách ngang sông là bến thuỷ nội địa chuyên phục vụ vận tải hành khách, hàng hoá ngang sông;

đ) Bến dân sinh là bến thuỷ nội địa dùng để neo đậu phương tiện phục vụ cho sinh hoạt gia đình, không dùng vào mục đích kinh doanh.

3. Việc xây dựng bến hàng hóa, bến hành khách, bến khách ngang sông và bến chuyên dùng phải phù hợp với quy hoạch phát triển kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa, bảo vệ môi trường. 

4. Tổ chức, cá nhân khi xây dựng bến hàng hóa, bến hành khách, bến chuyên dùng, bến khách ngang sông phải có ý kiến chấp thuận bằng văn bản của cơ quan quản lý nhà nước có thẩm quyền về giao thông đường thuỷ nội địa.
5. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định điều kiện bảo đảm an toàn của bến thủy nội địa trừ bến thuỷ nội địa làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.

6. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an trong phạm vi nhiệm vụ, quyền hạn của mình quy định điều kiện bảo đảm an toàn bến thuỷ nội địa làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”

	8. Bổ sung điểm e  khoản 3 Điều 15 như sau:

“e) Chủ công trình thuỷ lợi, thuỷ điện hoặc đại diện chủ công trình thuỷ lợi, thuỷ điện khi vận hành công trình phải thông báo với cơ quan quản lý nhà nước có thẩm quyền về giao thông đường thuỷ nội địa.

Chính phủ quy định việc thông báo nêu tại điểm này.”
	( Bỏ khoản này )

	9. Sửa đổi, bổ sung Điều 19 như sau:

“Điều 19. Bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa

1. Bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa gồm hoạt động bảo đảm an toàn và tuổi thọ công trình, biện pháp phòng ngừa, ngăn chặn và xử lý hành vi xâm phạm công trình kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa.

Phạm vi bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa do Chính phủ quy định.

2. Tổ chức, cá nhân được phép xây dựng, cải tạo, mở rộng, bảo trì công trình và tiến hành hoạt động khác trong phạm vi bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa phải thực hiện theo quy định của pháp luật.
3. Chủ công trình có trách nhiệm bảo đảm an toàn kỹ thuật của công trình, chịu trách nhiệm theo quy định của pháp luật đối với tai nạn giao thông xảy ra do chất lượng quản lý, bảo trì công trình; trường hợp phát hiện công trình bị hư hỏng hoặc có nguy cơ gây mất an toàn giao thông thì phải xử lý, sửa chữa kịp thời, có biện pháp phòng, chống và khắc phục kịp thời hậu quả do thiên tai gây ra đối với công trình đường thủy nội địa.
4. Trách nhiệm bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa 

a) Bộ Giao thông vận tải tổ chức và hướng dẫn thực hiện việc bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa; kiểm tra, thanh tra việc thực hiện các quy định của pháp luật về quản lý, bảo vệ kêt cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa;

b) Uỷ ban nhân dân các cấp tổ chức bảo vệ công trình thuộc kết cấu hạ tầng giao thông đường thuỷ nội địa trong phạm vi địa phương;

c) Bộ, cơ quan ngang Bộ trong phạm vi nhiệm vụ, quyền hạn của mình có trách nhiệm phối hợp bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa.

5. Tổ chức, cá nhân khi phát hiện công trình thuộc kết cấu hạ tầng giao thông đường thuỷ nội địa bị hư hỏng hoặc bị xâm hại phải kịp thời báo cho Uỷ ban nhân dân, đơn vị quản lý đường thuỷ nội địa, cảng vụ đường thủy nội địa hoặc cơ quan Công an nơi gần nhất. Cơ quan, đơn vị nhận được tin báo phải kịp thời thực hiện các biện pháp khắc phục để bảo đảm giao thông thông suốt, an toàn.”

	( Bỏ khoản này )

	10. Sửa đổi, bổ sung Điều 24 như sau:

“Điều 24. Điều kiện hoạt động của phương tiện
1. Đối với phương tiện không có động cơ trọng tải toàn phần trên 15 tấn, phương tiện có động cơ tổng công suất máy chính trên 15 sức ngựa, phương tiện có sức chở trên 12 người khi hoạt động trên đường thuỷ nội địa phải bảo đảm các điều kiện sau đây:

a) Đạt tiêu chuẩn chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường theo quy định tại các khoản 2, 3 và 4 Điều 26 của Luật này;

b) Có giấy chứng nhận đăng ký phương tiện thuỷ nội địa, giấy chứng nhận an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường; kẻ hoặc gắn số đăng ký, vạch dấu mớn nước an toàn, số lượng người được phép chở trên phương tiện.
c) Có đủ định biên thuyền viên và danh bạ thuyền viên theo quy định;

2. Đối với phương tiện chở người có động cơ tổng công suất máy chính từ 5 sức ngựa đến 15 sức ngựa, sức chở từ 5 người đến 12 người khi hoạt động trên đường thủy nội địa phải bảo đảm các điều kiện quy định tại điểm a, điểm b khoản 1 Điều này.

3. Đối với phương tiện không có động cơ trọng tải toàn phần đến 15 tấn hoặc sức chở đến 12 người, phương tiện có động cơ tổng công suất máy chính đến 15 sức ngựa không chở người, phương tiện có động cơ tổng công suất máy chính dưới 5 sức ngựa có sức chở dưới 5 người hoặc bè khi hoạt động trên đường thủy nội địa phải bảo đảm an toàn theo quy định của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải.

4. Chính phủ quy định niên hạn sử dụng của phương tiện.”
	8. Sửa đổi, bổ sung Điều 24 như sau:

“Điều 24. Điều kiện hoạt động của phương tiện
1. Đối với phương tiện không có động cơ trọng tải toàn phần trên 15 tấn, phương tiện có động cơ tổng công suất máy chính trên 15 sức ngựa, phương tiện có sức chở trên 12 người khi hoạt động trên đường thuỷ nội địa phải bảo đảm các điều kiện sau đây:

a) Đạt tiêu chuẩn chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường theo quy định tại các khoản 2, 3 và 4 Điều 26 của Luật này;

b) Có giấy chứng nhận đăng ký phương tiện thuỷ nội địa, giấy chứng nhận an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường; kẻ hoặc gắn số đăng ký, vạch dấu mớn nước an toàn, số lượng người được phép chở trên phương tiện.

c) Có đủ định biên thuyền viên và danh bạ thuyền viên theo quy định;

2. Đối với phương tiện có động cơ tổng công suất máy chính từ 5 sức ngựa đến 15 sức ngựa hoặc có sức chở từ 5 người đến 12 người, khi hoạt động trên đường thủy nội địa phải bảo đảm các điều kiện quy định tại điểm a và điểm b khoản 1 Điều này.

3. Đối với phương tiện không có động cơ trọng tải toàn phần từ 1 tấn đến 15 tấn hoặc có sức chở từ 5 người đến 12 người, phương tiện có động cơ công suất máy chính dưới 5 sức ngựa hoặc có sức chở dưới 5 người, khi hoạt động trên đường thủy nội địa phải có giấy chứng nhận đăng ký, bảo đảm điều kiện an toàn và vùng hoạt động theo quy định của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải.

4. Đối với phương tiện thô sơ có trọng tải toàn phần dưới 1 tấn hoặc có sức chở dưới 5 người hoặc bè, khi hoạt động trên đường thủy nội địa phải bảo đảm điều kiện an toàn và vùng hoạt động theo quy định của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải.

5. Phương tiện phải bảo đảm còn niên hạn sử dụng theo quy định của Chính phủ.”



	11. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 và khoản 7 Điều 25 như sau:

“3. Phương tiện phải được đăng ký lại khi chuyển quyền sở hữu, thay đổi tên, tính năng kỹ thuật hoặc chủ phương tiện thay đổi trụ sở, chuyển nơi đăng ký hộ khẩu sang tỉnh khác hoặc từ cơ quan đăng ký khác sang cơ quan đăng ký phương tiện thuỷ nội địa.”

“7. Miễn đăng ký đối với phương tiện quy định tại khoản 3 Điều 24 của Luật này.”
	9. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 và khoản 5 Điều 25 như sau:

“3. Phương tiện phải được đăng ký lại khi chuyển quyền sở hữu, thay đổi tên, tính năng kỹ thuật hoặc chủ phương tiện thay đổi trụ sở, chuyển nơi đăng ký hộ khẩu sang tỉnh khác hoặc từ cơ quan đăng ký khác sang cơ quan đăng ký phương tiện thuỷ nội địa.”

“5. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định việc đăng ký phương tiện, trừ các phương tiện quy định tại khoản 6 Điều này; quy định việc đăng ký lại đối với các phương tiện nêu tại khoản 3 Điều này.”



	12. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 Điều 26 như sau:

 “Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định tiêu chuẩn chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường của phương tiện; ban hành quy chuẩn kỹ thuật cơ sở đóng mới, hoán cải, sửa chữa phục hồi phương tiện; quy định và tổ chức thực hiện thống nhất việc đăng kiểm phương tiện trong phạm vi cả nước, trừ các phương tiện quy định tại khoản 4 Điều này.”
	10. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 Điều 26 như sau:

 “Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định vùng hoạt động, tiêu chuẩn chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường của phương tiện; ban hành quy chuẩn kỹ thuật cơ sở đóng mới, hoán cải, sửa chữa phục hồi phương tiện; quy định và tổ chức thực hiện thống nhất việc đăng kiểm phương tiện trong phạm vi cả nước, trừ các phương tiện quy định tại khoản 4 Điều này.”



	13. Sửa đổi, bổ sung Điều 28 như sau:

“Điều 28. Phương tiện nhập khẩu 

Phương tiện nhập khẩu phải bảo đảm tiêu chuẩn chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường theo quy định tại các khoản 3 và 4 Điều 26 của Luật này; việc nhập khẩu phương tiện phải thực hiện theo quy định của pháp luật và bảo đảm niên hạn sử dụng theo quy định của Chính phủ.”


	11. Sửa đổi, bổ sung Điều 28 như sau:

“Điều 28. Phương tiện nhập khẩu 

Phương tiện nhập khẩu phải bảo đảm tiêu chuẩn chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường theo quy định; việc nhập khẩu phương tiện phải thực hiện theo quy định của pháp luật và bảo đảm niên hạn nhập khẩu theo quy định của Chính phủ.”



	14. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 Điều 30 như sau:

“1. Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng:

Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng được phân thành bốn hạng: hạng nhất, hạng  nhì, hạng ba, hạng tư;

Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn máy trưởng được phân thành ba hạng: hạng nhất, hạng  nhì, hạng ba.”


	12. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 Điều 30 như sau:

“1. Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng:

a) Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng được phân thành bốn hạng: hạng nhất, hạng  nhì, hạng ba, hạng tư;

b) Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn máy trưởng được phân thành ba hạng: hạng nhất, hạng  nhì, hạng ba.

c) Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng có thời hạn 05 năm. ”



	15. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 Điều 31 như sau:

“3. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định điều kiện của cơ sở đào tạo thuyền viên, người lái phương tiện; quy chế tuyển sinh; nội dung, chương trình đào tạo; các giấy chứng nhận khả năng chuyên môn, loại chứng chỉ chuyên môn; quy chế thi, cấp, đổi giấy chứng nhận khả năng chuyên môn, chứng chỉ chuyên môn cho thuyền viên, người lái phương tiện, trừ trường hợp quy định tại khoản 4 Điều này.”


	13. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 Điều 31 như sau:

“3. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định điều kiện của cơ sở đào tạo thuyền viên, người lái phương tiện; quy chế tuyển sinh; nội dung, chương trình đào tạo; các giấy chứng nhận khả năng chuyên môn, loại chứng chỉ chuyên môn; quy chế thi, cấp, đổi giấy chứng nhận khả năng chuyên môn, chứng chỉ chuyên môn cho thuyền viên, người lái phương tiện, trừ trường hợp quy định tại khoản 4 Điều này.”

	16. Sửa đổi, bổ sung Điều 32  như sau:
“Điều 32. Điều kiện dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng
1. Người dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng phải bảo đảm các điều kiện sau đây:

a) Bảo đảm điều kiện quy định tại điểm a và điểm b khoản 2 Điều 29 của Luật này;

b) Bảo đảm thời gian làm việc theo chức danh tương ứng với Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn hoặc thời gian làm việc theo chức danh đào tạo;

c) Tham gia khóa đào tạo thi nâng hạng.

2. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định chi tiết điều kiện dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng đối với từng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng, trừ trường hợp quy định tại khoản 3 Điều này.
3. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an quy định chi tiết điều kiện  dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng đối với từng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng của phương tiện làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”
	14. Sửa đổi, bổ sung Điều 32 như sau:

“Điều 32. Điều kiện dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng
1. Người dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng phải bảo đảm các điều kiện sau đây:

a) Bảo đảm điều kiện quy định tại điểm a và điểm b khoản 2 Điều 29 của Luật này;

b) Bảo đảm thời gian làm việc theo chức danh tương ứng với Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn hoặc thời gian làm việc theo chức danh đào tạo;

c) Tham gia khóa đào tạo thi nâng hạng.

2. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định chi tiết điều kiện dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng, trừ trường hợp quy định tại khoản 3 Điều này.

3. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an quy định chi tiết điều kiện dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng của phương tiện làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”



	17. Sửa đổi, bổ sung Điều 33 như sau:

 “Điều 33. Đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng
1. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng được đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng của các loại phương tiện phù hợp với hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng theo quy định của các khoản 2, 3, 4 và 5 Điều này.

2. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng hạng cao hơn được đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng của loại phương tiện được quy định cho chức danh thuyền trưởng hạng thấp hơn.

3. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng được đảm nhiệm chức danh thuyền phó của loại phương tiện được quy định cho chức danh thuyền trưởng cao hơn một hạng.

4. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định chi tiết việc thuyền viên đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng, trừ trường hợp quy định tại khoản 5 Điều này.

5. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an quy định chi tiết việc thuyền viên đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng của phương tiện làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”
	15. Sửa đổi, bổ sung Điều 33 như sau:

 “Điều 33. Đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng

1. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng được đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng của các loại phương tiện phù hợp với hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng.

2. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng hạng cao hơn được đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng của loại phương tiện được quy định cho chức danh thuyền trưởng hạng thấp hơn.

3. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng được đảm nhiệm chức danh thuyền phó của loại phương tiện được quy định cho chức danh thuyền trưởng cao hơn một hạng.

4. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định chi tiết việc thuyền viên đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng, trừ trường hợp quy định tại khoản 5 Điều này. 

5. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an quy định chi tiết việc thuyền viên đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng của phương tiện làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”



	18. Sửa đổi, bổ sung Điều 34  như sau:

“Điều 34. Đảm nhiệm chức danh máy trưởng

1. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn máy trưởng được đảm nhiệm chức danh máy trưởng của các loại phương tiện phù hợp với hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng theo quy định của các khoản 2, 3, 4 và 5 Điều này.

2. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn máy trưởng hạng cao hơn được đảm nhiệm chức danh máy trưởng của loại phương tiện được quy định cho chức danh máy trưởng hạng thấp hơn.

3. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn máy trưởng được đảm nhiệm chức danh máy phó của loại phương tiện được quy định cho chức danh máy trưởng cao hơn một hạng.

4. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định chi tiết việc thuyền viên đảm nhiệm chức danh máy trưởng, trừ trường hợp quy định tại khoản 5 Điều này.

5. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an quy định chi tiết việc thuyền viên đảm nhiệm chức danh máy trưởng của phương tiện làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”
	16. Sửa đổi, bổ sung Điều 34  như sau:

“Điều 34. Đảm nhiệm chức danh máy trưởng

1. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn máy trưởng được đảm nhiệm chức danh máy trưởng của các loại phương tiện phù hợp với hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng.

2. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn máy trưởng hạng cao hơn được đảm nhiệm chức danh máy trưởng của loại phương tiện được quy định cho chức danh máy trưởng hạng thấp hơn.

3. Thuyền viên có giấy chứng nhận khả năng chuyên môn máy trưởng được đảm nhiệm chức danh máy phó của loại phương tiện được quy định cho chức danh máy trưởng cao hơn một hạng.

4. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định chi tiết việc thuyền viên đảm nhiệm chức danh máy trưởng trừ trường hợp quy định tại khoản 5 Điều này. 

5. Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an quy định chi tiết việc thuyền viên đảm nhiệm chức danh máy trưởng của phương tiện làm nhiệm vụ quốc phòng, an ninh.”

	19. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 Điều 35 như sau:

“3. Uỷ ban nhân dân cấp tỉnh tổ chức việc đào tạo, cấp giấy chứng nhận khả năng chuyên môn hạng tư, chứng chỉ lái phương tiện, giấy chứng nhận học tập pháp luật về giao thông đường thuỷ nội địa cho người lái phương tiện.”
	17. Sửa đổi, bổ sung khoản 3 Điều 35 như sau:

“3. Uỷ ban nhân dân cấp tỉnh tổ chức việc đào tạo, cấp giấy chứng nhận khả năng chuyên môn hạng ba, hạng tư, chứng chỉ lái phương tiện, giấy chứng nhận học tập pháp luật về giao thông đường thuỷ nội địa cho người lái phương tiện.”



	20. Bổ sung Điều 35a vào sau Điều 35 như sau:

“Điều 35a. Kháng nghị đường thủy nội địa
1. Kháng nghị đường thủy nội địa là văn bản do thuyền trưởng hoặc người lái phương tiện lập, công bố hoàn cảnh phương tiện, tàu biển gặp phải và những biện pháp thuyền trưởng hoặc người lái phương tiện đã áp dụng để khắc phục hoàn cảnh đó, hạn chế tổn thất xảy ra, bảo vệ quyền và lợi ích hợp pháp cho chủ phương tiện, tàu biển và những người có liên quan.

2. Khi phương tiện, tàu biển, người hoặc hàng hoá vận chuyển trên tàu bị tổn thất hoặc nghi ngờ có tổn thất do gặp tai nạn, sự cố thì thuyền trưởng hoặc người lái phương tiện phải lập kháng nghị đường thủy nội địa và trình cơ quan nhà nước có thẩm quyền quy định tại khoản 3 Điều này để xác nhận việc trình kháng nghị đường thủy nội địa chậm nhất hai mươi bốn giờ sau khi xảy ra tai nạn hoặc kể từ khi phương tiện, tàu biển ghé vào cảng thủy nội địa đầu tiên sau khi xảy ra tai nạn.

3. Cơ quan nhà nước có thẩm quyền xác nhận việc trình kháng nghị đường thủy nội địa tại Việt Nam là Cảng vụ Đường thủy nội địa, Phòng công chứng hoặc Uỷ ban nhân dân gần nhất nơi xảy ra tai nạn, sự cố.

Trình tự, thủ tục xác nhận việc trình kháng nghị đường thủy nội địa do Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định.”
	18. Bổ sung Điều 35a vào sau Điều 35 như sau:

“Điều 35a. Kháng nghị đường thủy nội địa
1. Kháng nghị đường thủy nội địa là văn bản do thuyền trưởng hoặc người lái phương tiện lập, công bố hoàn cảnh phương tiện, tàu biển gặp phải và những biện pháp thuyền trưởng hoặc người lái phương tiện đã áp dụng để khắc phục hoàn cảnh, hạn chế tổn thất xảy ra. 

2. Kháng nghị đường thủy nội địa phải trình Cảng vụ đường thủy nội địa hoặc Uỷ ban nhân dân gần nhất nơi xảy ra tai nạn, sự cố chậm nhất hai mươi bốn giờ sau khi xảy ra tai nạn hoặc kể từ khi phương tiện, tàu biển ghé vào cảng thủy nội địa đầu tiên sau khi xảy ra tai nạn.
3. Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định trình tự, thủ tục xác nhận việc trình kháng nghị đường thủy nội địa.”

	21. Sửa đổi, bổ sung khoản 4 Điều 44 như sau:

“4. Phương tiện không được neo, đậu ở trên luồng, nơi luồng giao nhau, luồng cong gấp, luồng hẹp, luồng bị hạn chế trong hành lang bảo vệ cầu hoặc các công trình khác và những nơi có báo hiệu cấm neo đậu, trừ trường hợp quy định tại Điều 57 Luật này.”


	19. Sửa đổi, bổ sung khoản 4 Điều 44 như sau:

“4. Phương tiện không được neo, đậu giữa luồng, nơi luồng giao nhau, luồng cong gấp, luồng hẹp, luồng bị hạn chế trong hành lang bảo vệ cầu hoặc các công trình khác và những nơi có báo hiệu cấm neo đậu, trừ trường hợp quy định tại Điều 57 Luật này.”

	22. Sửa đổi, bổ sung khoản 2 Điều 47 như sau:

“2. Năm tiếng ngắn nhanh, liên tiếp là tín hiệu không thể nhường đường;”
	20. Sửa đổi, bổ sung khoản 2 Điều 47 như sau:

“2. Năm tiếng ngắn nhanh, liên tiếp là tín hiệu không thể nhường đường;”



	23. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 Điều 55 như sau:
“1. Ban đêm, thắp hai đèn đỏ đặt ở vị trí cao nhất của phương tiện, nếu còn di chuyển theo quán tính thì phương tiện loại A phải thắp thêm đèn mạn và đèn trắng lái, phương tiện loại B phải thắp thêm đèn nửa xanh nửa đỏ;”
	21. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 Điều 55 như sau:

“1. Ban đêm, thắp hai đèn đỏ đặt ở vị trí cao nhất của phương tiện, nếu còn di chuyển theo quán tính thì phương tiện loại A phải thắp thêm đèn mạn và đèn trắng lái, phương tiện loại B phải thắp thêm đèn nửa xanh nửa đỏ;”



	24. Sửa đổi, bổ sung khoản 2 và khoản 3 Điều 72 như sau:

“2. Kiểm tra việc thực hiện quy định của pháp luật về an toàn, an ninh và bảo vệ môi trường của phương tiện, tàu biển; kiểm tra giấy chứng nhận khả năng chuyên môn, chứng chỉ chuyên môn của thuyền viên và người lái phương tiện; cấp phép cho phương tiện, tàu biển ra, vào cảng, bến thuỷ nội địa.
3. Không cho phương tiện, tàu biển ra, vào cảng, bến thuỷ nội địa khi cảng, bến hoặc phương tiện, tàu biển không bảo đảm điều kiện an toàn, an ninh và bảo vệ môi trường hoặc cảng, bến không đủ điều kiện hoạt động theo quy định của pháp luật.”


	22. Sửa đổi, bổ sung khoản 2 và khoản 3 Điều 72 như sau:

“2. Kiểm tra việc thực hiện quy định của pháp luật về an toàn, an ninh và bảo vệ môi trường của phương tiện, tàu biển; kiểm tra giấy chứng nhận khả năng chuyên môn, chứng chỉ chuyên môn của thuyền viên và người lái phương tiện; cấp phép cho phương tiện, tàu biển ra, vào cảng, bến thuỷ nội địa.

3. Không cho phương tiện, tàu biển ra, vào cảng, bến thuỷ nội địa khi cảng, bến hoặc phương tiện, tàu biển không bảo đảm điều kiện an toàn, an ninh và bảo vệ môi trường hoặc cảng, bến không đủ điều kiện hoạt động theo quy định của pháp luật.”



	25. Sửa đổi, bổ sung khoản 1 và khoản 2 Điều 77 như sau:

 “1. Hoạt động vận tải đường thuỷ nội địa gồm hoạt động vận tải không kinh doanh và hoạt động vận tải kinh doanh.

Chủ phương tiện quy định tại khoản 1 Điều 24 khi hoạt động vận tải đường thủy nội địa phải mua bảo hiểm trách nhiệm dân sự của chủ phương tiện đối với người thứ ba. 
2. Kinh doanh vận tải đường thuỷ nội địa gồm kinh doanh vận tải hành khách và hàng hóa.

Kinh doanh vận tải đường thuỷ nội địa là kinh doanh có điều kiện. Chính phủ quy định về điều kiện kinh doanh vận tải đường thủy nội địa.”


	23. Sửa đổi, bổ sung khoản 1, khoản 2 và khoản 5 Điều 77 như sau:

 “1. Hoạt động vận tải đường thuỷ nội địa gồm hoạt động vận tải không kinh doanh và hoạt động vận tải kinh doanh.

2. Kinh doanh vận tải đường thuỷ nội địa là kinh doanh có điều kiện, gồm kinh doanh vận tải hành khách và hàng hóa.

Chính phủ quy định về điều kiện kinh doanh vận tải đường thủy nội địa.”

“5. Trách nhiệm mua bảo hiểm dân sự trong hoạt động vận tải đường thủy nội địa

a) Chủ phương tiện quy định tại khoản 1 Điều 24 khi hoạt động vận tải đường thủy nội địa và phải mua bảo hiểm trách nhiệm dân sự của chủ phương tiện đối với người thứ ba.

b) Người kinh doanh vận tải hàng hoá dễ cháy, dễ nổ trên đường thuỷ nội địa phải mua bảo hiểm trách nhiệm dân sự của người kinh doanh vận tải đối với người thứ ba trừ trường hợp phương tiện đã được mua bảo hiểm theo quy định tại điểm a khoản này; 

c) Người kinh doanh vận tải hành khách phải mua bảo hiểm trách nhiệm dân sự của người kinh doanh vận tải đối với hành khách trừ trường hợp phương tiện đã được mua bảo hiểm theo quy định tại điểm a khoản này.”

	26. Bổ sung Điều 98a vào sau Điều 98 như sau:

“Điều 98a. Vận tải đa phương thức
1. Vận tải đa phương thức quy định trong Luật này là việc vận chuyển hàng hóa từ địa điểm nhận hàng đến địa điểm trả hàng cho người nhận hàng bằng ít nhất hai phương thức vận tải, trong đó có phương thức vận tải bằng đường thủy nội địa trên cơ sở một hợp đồng vận tải đa phương thức.

2. Chính phủ quy định cụ thể về vận tải đa phương thức.”
	( Bỏ khoản này )

	27. Bổ sung Điều 98b vào sau Điều 98a như sau:

“Điều 98b. Hợp đồng thuê phương tiện
1. Hợp đồng thuê phương tiện là thỏa thuận giữa chủ phương tiện và người thuê phương tiện, theo đó chủ phương tiện giao quyền sử dụng phương tiện của mình cho người thuê phương tiện trong một thời gian nhất định với mục đích cụ thể được thoả thuận trong hợp đồng và nhận tiền thuê phương tiện do người thuê phương tiện trả.

2. Hợp đồng thuê phương tiện được ký kết bằng văn bản.”


	24. Bổ sung Điều 98a vào sau Điều 98 như sau:

“Điều 98a. Thuê phương tiện

1.Thuê phương tiện được thực hiện thông qua hợp đồng bằng văn bản giữa chủ phương tiện và người thuê phương tiện.

2. Các hình thức thuê phương tiện: 

a) Thuê phương tiện không bao gồm thuyền viên làm việc trên phương tiện; 

b) Thuê phương tiện và thuyền viên làm việc trên phương tiện.

3. Trách nhiệm của chủ phương tiện: 

a) Bảo đảm phương tiện đang trong trạng thái an toàn, bảo đảm các điều kiện, tiêu chuẩn theo quy định của pháp luật khi giao phương tiện cho người thuê phương tiện;

b) Bảo đảm điều kiện, tiêu chuẩn làm việc của thuyền viên trên phương tiện; trả tiền lương cho thuyền viên và các chế độ khác theo quy định trong trường hợp cho thuê phương tiện và thuyền viên trên phương tiện

4. Trách nhiệm của người thuê phương tiện:

a) Sử dụng phương tiện, thuyền viên theo quy định của pháp luật và các điều khoản trong hợp đồng;

b) Không được sử dụng phương tiện thuê làm tài sản thế chấp hoặc cho người khác thuê lại phương tiện, thuyền viên trên phương tiện thuê, trừ trường hợp được chủ phương tiện đồng ý;

c) Chịu trách nhiệm về bảo đảm an toàn và bảo vệ môi trường trong quá trình sử dụng phương tiện. Trường hợp phát hiện tình trạng mất an toàn và gây ô nhiễm môi trường của phương tiện thì phải tạm dừng khai thác và thông báo ngay cho chủ phương tiện biết để có biện pháp khắc phục; 
d) Giao lại phương tiện, thuyền viên cho chủ phương tiện sau khi hết thời hạn  hợp đồng. Phương tiện, thuyền viên khi giao lại cho chủ phương tiện phải bảo đảm trạng thái an toàn, nguyên trạng, trừ phương tiện có khấu hao tự nhiên.”



	28. Bổ sung Điều 98c vào sau Điều 98b như sau:
“Điều 98c. Các hình thức thuê phương tiện và trách nhiệm của chủ phương tiện, người thuê phương tiện 

1. Các hình thức thuê phương tiện: 

a) Thuê phương tiện không bao gồm thuyền viên làm việc trên phương tiện; 

b) Thuê phương tiện và thuyền viên làm việc trên phương tiện.
2. Người thuê phương tiện là người được chủ phương tiện giao quyền sử dụng phương tiện, thuyền viên của mình trong một thời hạn nhất định với mục đích cụ thể trên cơ sở thỏa thuận trong hợp đồng thuê phương tiện.

3. Trách nhiệm của chủ phương tiện: 

a) Giao phương tiện cho người thuê phương tiện phải bảo đảm phương tiện đang trong trạng thải an toàn, bảo đảm các điều kiện, tiêu chuẩn theo quy định của pháp luật;

b) Trường hợp cho thuê phương tiện và thuyền viên trên phương tiện thì thuyền viên trên phương tiện phải bảo đảm điều kiện, tiêu chuẩn theo quy định. Chủ phương tiện phải trả tiền lương cho thuyền viên và các chế độ khác theo quy định của pháp luật.

4. Trách nhiệm của người thuê phương tiện:

a) Sử dụng phương tiện, thuyền viên theo quy định của pháp luật và các điều khoản trong hợp đồng;

b) Không được sử dụng phương tiện thuê làm tài sản thế chấp hoặc cho người khác thuê lại phương tiện, thuyền viên trên phương tiện thuê, trừ trường hợp được chủ phương tiện đồng ý;

c) Hết thời hạn thuê phương tiện, thuyền viên phải giao lại cho chủ phương tiện. Phương tiện, thuyền viên khi giao lại cho chủ phương tiện phải bảo đảm trạng thái an toàn, nguyên trạng, trừ phương tiện có khấu hao tự nhiên.”
	(Gộp vào Điều 98a)

	29. Bổ sung Chương VIIa vào sau Điều 98 như sau:
“CHƯƠNG VIIa

CỨU NẠN, CỨU HỘ GIAO THÔNG ĐƯỜNG THỦY NỘI ĐỊA

Điều 98d. Cứu nạn giao thông đường thuỷ nội địa

1. Cứu nạn giao thông đường thủy nội địa là hoạt động cứu ngư​ời bị nạn thoát khỏi nguy hiểm đang đe dọa đến tính mạng của họ, bao gồm cả tư​ vấn biện pháp y tế ban đầu hoặc các biện pháp khác để đư​a ngư​ời bị nạn đến vị trí an toàn. 

2. Tình huống cứu nạn giao thông đường thủy nội địa là những sự cố hoặc tai nạn xảy ra trên đường thủy nội địa, trong vùng nước cảng, bến thủy nội địa có nguy cơ hoặc thực tế đang đe dọa, gây hậu quả tổn thất về người, phương tiện, tài sản, vật chất, gây ô nhiễm và huỷ hoại môi trường, cần thiết phải có các biện pháp ứng phó kịp thời, thích hợp để giảm tới mức thấp nhất thiệt hại có thể xảy ra. 

Điều 98đ. Cứu hộ giao thông đường thủy nội địa 

Cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa là hoạt động cứu phương tiện, tàu biển, tàu cá hoặc các tài sản trên phương tiện, tàu biển, tàu cá thoát khỏi nguy hiểm hoặc hoạt động cứu trợ phương tiện, tàu biển, tàu cá đang bị nguy hiểm trên đường thủy nội địa, trong vùng nước cảng, bến thủy nội địa được thực hiện trên cơ sở hợp đồng cứu hộ giao thông đường thủy nội địa.

Điều 98e. Nguyên tắc cứu hộ 

1. Các bên tham gia hợp đồng cứu hộ đều có quyền yêu cầu huỷ bỏ hoặc thay đổi những thoả thuận không hợp lý trong hợp đồng, nếu các thoả thuận này được ký kết trong tình trạng nguy cấp và bị tác động bởi tình trạng đó hoặc chứng minh được là đã bị lừa dối, lợi dụng khi ký kết và khi tiền công cứu hộ quá thấp hoặc quá cao so với thực tế.
Tiền công cứu hộ được thoả thuận trong hợp đồng nhưng phải hợp lý và không được vượt quá giá trị của phương tiện, tàu biển, tàu cá hoặc tài sản được cứu hộ.

2. Giá trị phương tiện, tàu biển, tàu cá hoặc tài sản được cứu là giá trị thực tế tại nơi để phương tiện, tàu biển, tàu cá hoặc tài sản sau khi được cứu hộ hoặc tiền bán, định giá tài sản sau khi đã trừ chi phí ký gửi, bảo quản, tổ chức bán đấu giá và các chi phí tương tự khác. 

3. Phương tiện, tàu biển, tàu cá hoặc tài sản được cứu hộ có thể bị cầm giữ hoặc tạm giữ để bảo đảm việc thanh toán tiền công cứu hộ và các chi phí khác liên quan đến việc định giá, tổ chức bán đấu giá.
4. Tiền công cứu hộ được chia đều giữa chủ phương tiện và thuyền viên của phương tiện cứu hộ, sau khi trừ chi phí, tổn thất của phương tiện và chi phí, tổn thất của chủ phương tiện hoặc của thuyền viên liên quan đến hành động cứu hộ.

Nguyên tắc này không áp dụng đối với phương tiện cứu hộ chuyên dùng.”
	25. Bổ sung Chương VIIa vào sau Điều 98a như sau:
“CHƯƠNG VIIa

TÌM KIẾM CỨU NẠN, CỨU HỘ GIAO THÔNG ĐƯỜNG THỦY NỘI ĐỊA

Mục 1. Tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thủy nội địa

Điều 98b. Tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thuỷ nội địa

1. Tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thủy nội địa là hoạt động tìm kiếm, cứu ngư​ời, cứu phương tiện, tài sản khác bị nạn thoát khỏi nguy hiểm. 

2. Tình huống tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thủy nội địa là những sự cố hoặc tai nạn xảy ra hoặc đe doạ xảy ra trên đường thủy nội địa, trong vùng nước cảng, bến thủy nội địa, gây hậu quả tổn thất về người, phương tiện, tài sản, gây ô nhiễm và huỷ hoại môi trường, cần thiết phải có các biện pháp ứng phó kịp thời, thích hợp để giảm tới mức thấp nhất thiệt hại có thể xảy ra.

Điều 98c. Nguyên tắc, tổ chức hoạt động tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thuỷ nội địa

1. Hoạt động tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thủy nội địa phải bảo đảm các nguyên tắc sau:

a) Thông tin về tai nạn, sự cố, yêu cầu tìm kiếm cứu nạn phải được thông báo kịp thời, xác thực cho cơ quan tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thủy nội địa;

b) Tiến hành kịp thời, khẩn cấp bằng lực lượng, phương tiện tại chỗ, có sự phối hợp chặt chẽ giữa các lực lượng tham gia tìm kiếm cứu nạn;

c) Ưu tiên cứu người; hạn chế đến mức thấp nhất thiệt hại về tài sản;

d) Khi thực hiện tìm kiếm cứu nạn phải bảo đảm an toàn đối với người và phương tiện tham gia tìm kiếm cứu nạn.

2. Bộ Giao thông vận tải chủ trì, phối hợp Ủy ban tìm kiếm cứu nạn quốc gia và các cơ quan, đơn vị tìm kiếm cứu nạn có liên quan tổ chức cứu nạn tai nạn giao thông đường thủy nội địa.
Điều 98d. Trách nhiệm của tổ chức, cá nhân khi có tai nạn, sự cố xảy ra trên đường thủy nội địa

1. Thuyền trưởng, người lái phương tiện và người có mặt tại nơi xảy ra tai nạn giao thông đường thuỷ nội địa hoặc phát hiện người, phương tiện bị nạn trên đường thuỷ nội địa phải tìm mọi biện pháp để kịp thời, khẩn cấp cứu người, phương tiện, tài sản bị nạn; báo cho cơ quan cơ quan cứu nạn gần nhất; bảo vệ dấu vết, vật chứng liên quan đến tai nạn.

2. Cơ quan cứu nạn giao thông đường thuỷ nội địa nhận được tin báo phải cử ngay người đến nơi xảy ra tai nạn hoặc nơi phát hiện người, phương tiện bị nạn, được quyền huy động người, phương tiện để cứu vớt, cứu chữa người bị nạn, bảo vệ tài sản, phương tiện bị nạn, dấu vết, vật chứng liên quan đến tai nạn; bảo đảm trật tự, an toàn giao thông thông suốt. Trường hợp tai nạn, sự cố gây tác hại đến môi trường thì phải báo ngay cho cơ quan quản lý nhà nước về bảo vệ môi trường. 

3. Cơ quan công an khi nhận được tin xảy ra tai nạn trên đường thuỷ nội địa phải kịp thời tiến hành điều tra và xử lý theo quy định của pháp luật.

4. Uỷ ban nhân dân cấp xã nơi xảy ra tai nạn hoặc nơi phát hiện người bị nạn có trách nhiệm chỉ đạo, hỗ trợ giúp đỡ người bị nạn; trường hợp có người chết mà không rõ tung tích, không có thân nhân hoặc thân nhân không có khả năng chôn cất thì sau khi cơ quan nhà nước có thẩm quyền đã hoàn tất các công việc theo quy định của pháp luật và đồng ý cho chôn cất, Uỷ ban nhân dân cấp xã có trách nhiệm tổ chức chôn cất.

Điều 98đ. Bảo đảm điều kiện cho hoạt động tìm kiếm cứu nạn

1. Các cơ quan tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thủy nội địa được trang bị phương tiện, thiết bị cứu nạn chuyên dùng phục vụ yêu cầu, nhiệm vụ cứu nạn theo quyết định của Thủ tướng Chính phủ.

2. Tổ chức, cá nhân có phương tiện tham gia tìm kiếm cứu nạn được thanh toán, hỗ trợ kinh phí theo quy định.

3. Nguồn tài chính bảo đảm cho công tác tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thủy nội địa bao gồm:

a)  Ngân sách nhà nước;

b) Tài trợ, hỗ trợ, viện trợ và đóng góp tự nguyện của, các tổ chức, cá nhân cho hoạt động cứu nạn.

c) Các nguồn khác theo quy định của pháp luật.

Mục 2. Cứu hộ giao thông đường thủy nội địa

Điều 98e. Cứu hộ giao thông đường thủy nội địa 

1. Cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa là hoạt động cứu phương tiện, tàu biển, tàu cá bị nạn, sự cố trên đường thủy nội địa, trong vùng nước cảng, bến thủy nội địa. 

2. Cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa được thực hiện trên cơ sở thỏa thuận giữa bên cứu hộ và chủ phương tiện, thuyền trưởng, người lái phương tiện của phương tiện, tàu biển, tàu cá được thay mặt chủ phương tiện, tàu biển, tàu cá (sau đây gọi là bên được cứu hộ).

3. Tiền công cứu hộ do các bên thoả thuận nhưng phải hợp lý và không được vượt quá giá trị của phương tiện, tàu biển, tàu cá được cứu hộ.

4. Giá trị phương tiện, tàu biển, tàu cá được cứu là giá trị thực tế tại nơi để phương tiện, tàu biển, tàu cá sau khi được cứu hộ hoặc tiền bán, định giá tài sản sau khi đã trừ chi phí ký gửi, bảo quản, tổ chức bán đấu giá và các chi phí tương tự khác. 

5. Phương tiện, tàu biển, tàu cá được cứu hộ có thể bị cầm giữ hoặc tạm giữ để bảo đảm việc thanh toán tiền công cứu hộ và các chi phí khác liên quan đến việc định giá, tổ chức bán đấu giá.

Điều 98g. Nghĩa vụ của bên cứu hộ, bên được cứu hộ

1. Trong quá trình cứu hộ, bên cứu hộ có nghĩa vụ sau đây:

a) Tiến hành việc cứu hộ một cách tích cực;

b) Áp dụng các biện pháp thích hợp để ngăn ngừa hoặc giảm thiệt hại cho môi trường;

c) Phải yêu cầu sự hỗ trợ của những người cứu hộ khác trong trường hợp cần thiết;

d) Chấp nhận hành động cứu hộ của tổ chức, cá nhân cứu hộ khác khi có yêu cầu hợp lý của bên được cứu hộ. 

2. Bên được cứu hộ có nghĩa vụ sau đây:

a) Hợp tác với bên cứu hộ trong suốt quá trình thực hiện cứu hộ;

b) Ngăn ngừa hoặc giảm thiệt hại cho môi trường khi đang được cứu hộ;

c) Khi phương tiện, tàu biển, tàu cá khác được đưa đến địa điểm an toàn, phải giao lại phương tiện, tàu biển, tàu cá cho bên người cứu hộ, nếu bên cứu hộ yêu cầu hợp lý.”



	30. Bổ sung Điều 98g vào Chương VIII và vào sau Điều 98e  như sau:

“Điều 98g. Nội dung quản lý nhà nước về giao thông đường thủy nội địa 

1. Xây dựng và chỉ đạo thực hiện chiến lược, quy hoạch, kế hoạch và chính sách phát triển giao thông đường thủy nội địa. 

2. Ban hành và tổ chức thực hiện luật, các văn bản quy phạm pháp luật, tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật chuyên ngành về giao thông đường thủy nội địa.

3. Tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về giao thông đường thủy nội địa.

4. Tổ chức quản lý, bảo trì, bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa. 

5. Quy định và thực hiện việc đăng ký, đăng kiểm phương tiện thủy nội địa; cấp, thu hồi giấy chứng nhận đăng ký, giấy chứng nhận chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường phương tiện thủy nội địa.

6. Quản lý, đào tạo, sát hạch, cấp, đổi, thu hồi giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền viên và người lái phương tiện thủy nội địa. Bồi dưỡng kiến thức pháp luật về giao thông đường thủy nội địa. 

7. Quản lý hoạt động vận tải thủy nội địa.

8. Xây dựng và tổ chức thực hiện chương trình quốc gia, đề án bảo đảm an toàn giao thông đường thủy nội địa; hướng dẫn, kiểm tra việc thực hiện các biện pháp bảo đảm an toàn giao thông đường thủy nội địa.

9. Tổ chức thực hiện công tác phòng, chống bão, lũ và cứu nạn trong giao thông đường thủy nội địa. 

10. Bảo vệ môi trường trong hoạt động giao thông vận tải đường thủy nội địa. 

11. Hợp tác quốc tế về giao thông đường thủy nội địa. 

12. Tổ chức nghiên cứu, ứng dụng khoa học và công nghệ về giao thông đường thủy nội địa.

13. Đào tạo cán bộ, công chức, viên chức và công nhân kỹ thuật giao thông đường thủy nội địa.

14. Thanh tra, kiểm tra, giải quyết khiếu nại tố cáo, xử lý vi phạm pháp luật về giao thông đường thủy nội địa.”


	26. Bổ sung Điều 98h vào Chương VIII và vào sau Điều 98g  như sau:

“Điều 98h. Nội dung quản lý nhà nước về giao thông đường thủy nội địa 

1. Xây dựng, chỉ đạo và thực hiện chiến lược, quy hoạch, kế hoạch và chính sách phát triển giao thông đường thủy nội địa; xây dựng và tổ chức đề án bảo đảm an toàn giao thông đường thủy nội địa.
2. Ban hành và tổ chức thực hiện luật, các văn bản quy phạm pháp luật, tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật chuyên ngành về giao thông đường thủy nội địa. 

3. Tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về giao thông đường thủy nội địa; hướng dẫn, kiểm tra việc thực hiện các biện pháp bảo đảm an toàn giao thông đường thủy nội địa.

4. Tổ chức quản lý, bảo trì, bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa. 

5. Quy định việc đăng ký, đăng kiểm phương tiện thủy nội địa; cấp, thu hồi giấy chứng nhận đăng ký, giấy chứng nhận chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường phương tiện thủy nội địa.

6. Quản lý, đào tạo, sát hạch, cấp, đổi, thu hồi giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền viên và người lái phương tiện thủy nội địa. Bồi dưỡng kiến thức pháp luật về giao thông đường thủy nội địa. 

7. Quản lý hoạt động vận tải thủy nội địa.

8. Tổ chức thực hiện công tác phòng, chống bão, lũ và cứu nạn, cứu hộ trong giao thông đường thủy nội địa. 

9. Bảo vệ môi trường trong hoạt động giao thông vận tải đường thủy nội địa. 

10. Tổ chức nghiên cứu, ứng dụng khoa học và công nghệ về giao thông đường thủy nội địa; đào tạo cán bộ, công chức, viên chức và công nhân kỹ thuật giao thông đường thủy nội địa.

11. Thanh tra, kiểm tra, giải quyết khiếu nại tố cáo; xử lý vi phạm pháp luật về giao thông đường thủy nội địa.

12. Hợp tác quốc tế về giao thông đường thủy nội địa.”



	31. Bổ sung khoản 3a vào sau khoản 3 Điều 99 như sau: 

“3a. Bộ Quốc phòng thực hiện các nhiệm vụ quản lý nhà nước về giao thông đường thủy nội địa theo quy định của Luật này và các quy định khác của pháp luật có liên quan.”


	27. Bổ sung khoản 3a vào sau khoản 3 Điều 99 như sau: 

“3a. Bộ Quốc phòng thực hiện các nhiệm vụ quản lý nhà nước về giao thông đường thủy nội địa trong lĩnh vực quốc phòng – an ninh theo quy định của Luật này và các quy định khác của pháp luật có liên quan.”

	
	28. Sửa đổi, bổ sung Điều 100 như sau:

“Điều 100. Trách nhiệm quản lý nhà nước về giao thông đường thuỷ nội địa của Ủy ban nhân dân các cấp

Ủy ban nhân dân các cấp trong phạm vi nhiệm vụ, quyền hạn của mình tổ chức thực hiện quản lý nhà nước về giao thông đường thủy nội địa theo quy định của Luật này và các quy định khác của pháp luật có liên quan trong phạm vi địa phương.”



	Điều 2. 

1. Sửa đổi một số từ ngữ của Luật Giao thông đường thủy nội địa như sau:

a) Thay từ “phê duyệt” bằng từ “thẩm định” tại điểm a khoản 1 Điều 26; thay từ “duyệt” bằng từ “thẩm định” tại khoản 2 Điều 27;

b) Thay cụm từ “tiêu chuẩn Việt Nam, tiêu chuẩn ngành” bằng cụm từ “tiêu chuẩn quốc gia, quy chuẩn kỹ thuật quốc gia” tại khoản 2 Điều 26;

c) Thay từ “bằng” bằng cụm từ “giấy chứng nhận khả năng chuyên môn” tại tên Điều 30; tên Điều 31; điểm c khoản 2 Điều 29; khoản 3 Điều 30; khoản 2 và khoản 4 Điều 31; Điều 32, Điều 34;

d) Thay từ “mã lực” bằng từ “sức ngựa” tại khoản 1, khoản 2 và khoản 3 Điều 34; khoản 1 và khoản 2 Điều 35; khoản 1, khoản 2 và khoản 4 Điều 49;

đ) Thay cụm từ “Cảnh sát giao thông đường thủy” bằng cụm từ “Cảnh sát đường thủy” tại đoạn dẫn của Điều 65; đoạn dẫn của Điều 66 và khoản 3 Điều 99;

e) Thay cụm từ “Bộ Thuỷ sản” bằng cụm từ “Bộ Nông nghiệp và Phát triển nông thôn” tại khoản 3 và khoản 4 Điều 99.
2. Bổ sung cụm từ “người thuê khai thác phương tiện” sau cụm từ “chủ phương tiện” tại khoản 1 Điều 29. 

3. Bổ sung cụm từ “luồng hẹp, luồng bị hạn chế” sau cụm từ “luồng cong gấp” tại tên Điều 37 và khoản 2 Điều 37.

4. Bãi bỏ cụm từ “Bộ trưởng Bộ Thủy sản” tại khoản 6 Điều 25; khoản 4 Điều 26;  khoản 5 Điều 29; khoản 4 Điều 31; khoản 5 Điều 69.

5. Bãi bỏ từ “tàu cá” tại khoản 6 Điều 25; khoản 4 Điều 26;  khoản 5 Điều 29; khoản 4 Điều 31. 

6. Bãi bỏ cụm từ “cảng cá, bến cá” tại khoản 5 Điều 69.

7. Bãi bỏ khoản 5 Điều 77.
	Điều 2. 

1. Sửa đổi một số từ ngữ của Luật Giao thông đường thủy nội địa như sau:

a) Thay từ “phê duyệt” bằng từ “thẩm định” tại điểm a khoản 1 Điều 26; thay từ “duyệt” bằng từ “thẩm định” tại khoản 2 Điều 27;

b) Thay cụm từ “tiêu chuẩn Việt Nam, tiêu chuẩn ngành” bằng cụm từ “tiêu chuẩn quốc gia, quy chuẩn kỹ thuật quốc gia” tại khoản 2 Điều 26;

c) Thay từ “bằng” bằng cụm từ “giấy chứng nhận khả năng chuyên môn” tại tên Điều 30; tên Điều 31; điểm c khoản 2 Điều 29; khoản 3 Điều 30; khoản 2 và khoản 4 Điều 31; 
d) Thay từ “mã lực” bằng từ “sức ngựa” tại khoản 1 và khoản 2 Điều 35; khoản 1, khoản 2 và khoản 4 Điều 49;
đ) Thay cụm từ “Cảnh sát giao thông đường thủy” bằng cụm từ “Cảnh sát đường thủy” tại đoạn dẫn của Điều 65; đoạn dẫn của Điều 66 và khoản 3 Điều 99;

e) Thay cụm từ “Bộ Thuỷ sản” bằng cụm từ “Bộ Nông nghiệp và Phát triển nông thôn” tại khoản 3 và khoản 4 Điều 99.

2. Bổ sung cụm từ “người thuê khai thác phương tiện” sau cụm từ “chủ phương tiện” tại khoản 1 Điều 29. 

3. Bổ sung cụm từ “luồng hẹp, luồng bị hạn chế” sau cụm từ “luồng cong gấp” tại tên Điều 37 và khoản 2 Điều 37.

4. Bãi bỏ cụm từ “Bộ trưởng Bộ Thủy sản” tại khoản 6 Điều 25; khoản 4 Điều 26;  khoản 5 Điều 29; khoản 4 Điều 31; khoản 5 Điều 69.

5. Bãi bỏ từ “tàu cá” tại khoản 6 Điều 25; khoản 4 Điều 26;  khoản 5 Điều 29; khoản 4 Điều 31. 

6. Bãi bỏ cụm từ “cảng cá, bến cá” tại khoản 5 Điều 69.

7. Bãi bỏ Điều 7.

	Điều 3.
1. Luật này có hiệu lực thi hành từ ngày …. tháng …. năm 2014.

2 Chính phủ và cơ quan có thẩm quyền quy định chi tiết và hướng dẫn thi hành các điều, khoản được giao trong Luật; hướng dẫn những nội dung cần thiết khác của Luật này để đáp ứng yêu cầu quản lý nhà nước.
	Điều 3.
1. Luật này có hiệu lực thi hành từ ngày …. tháng …. năm 2014.

2. Chính phủ và cơ quan có thẩm quyền quy định chi tiết và hướng dẫn thi hành các điều, khoản được giao trong Luật.
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